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Auvswahl der Bomben;;gg;uuga vor dem Kriege.

(Aus einem Vortrag des Hpim.i.G.Pohle anlaaaslioh der
Generals tabsreise im Juni 1339 (I-1462/39 ) g.Kdos. )

Die Einfuehrung der Kampfflugzeuge geschah in folgendem
geitlichen Ablauf :
1934 Do 11

1935 : Behelfskampfflugzeug Ju 52 und De 13
1936 1+ Ju 86 ' J
1937 : He 111 und Do 17

1938 : Verbesserte He 111 E, F, I und Do 17 M
1939 : He 111 H - P, Do 17T 2.

Dies ist das sehr einfache Tatsachenbild., Dazwischen liqgcn'

Jedech viele Hoffnungen und nnerfuailto Plaen#%e des.Gcnorglr-
; ‘" : stabs und eine unermessliche Entwicklungsarbeit des Techni-

_. _ schen-Amtes, . : i ‘ _

If ;_'. : : Ich moschte nun in gewissen Zeitabstaenden die Situation
= beschreiben, aus denen heraus der Genaralatab'noina jaweili-t
gen taktischen Porderungen fuer mpfnugzmg. gestout bat.
Ich beginne mit dem Jahre 1934. ]

1.) Situa'tion 1934 g : :
a) Eunaeohlt fordarte der Goneralatab dan mittlaro xnmpra_

flugseug. Es sollte auf einer Flugst i
- 1000 kg Bomben tragen.Nan et S S bl e 1000 kn ’

daran,mit einer flugstrecke von 1000 km Z__-f?f_lr{ 7
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eine Eindringtiefe von wenigstens 450 km zu erhalten und
glaubte, damit Nordfrankreich, wenigstens bis Paris, zu
beherrschen. In Auftiag gegeben wurde die He 1ll und die
Ju 86, daneben lief bei Dornier als reide Firmenentwiock-
lung die Do 17, die im ersten Projekt eher ein schnelles
Postflugzeug darstellte, als einen militaerisch brauchbaren
Bomber, Da jedoch ihre Flugeigenschaften hervorragend waren
wurde nachtraeglich der Einbau von Schuss-und Abwurfwaffen
untersucht. Gerade lag dle Entscheidung , welches von den
3 Flugzeugmustern mun ale Standardmuster (Standard-Bomber)
eingefuehrt werden sollte, in der Luft, da gwangen piiti-
sche Ereignisse dazu, die Luftwaffen -Industrie bis zum Liq
sersten suszunutzen. Diese Masspahmen wurden unter dem I

Nemen "Rhainlnnd-PrOgrhmm" gestartet,

Betrachtet man heute die Fortentwicklung und die Endloe-

lungen.diauor 3 Kempfflugzeuge, 80 kommt man zu folgendem :
Bild ' j

Die Ju 86 wurde schon nach kurzer Zeit als nnhofriodisend 4

erkannt. Die Do 17 war gegenueber ihrem jeweiligem thré i

gangakameraden He 111 stet® um Einigoa unzorlog.n, hnlanﬁ;u

im Hinbliek suf Bombanzullduns :

~ Es waere aber dennoch die rentlugnna auf lin Hulter 193
: untrlghnr tcwclon : | A

¥ 1. Ig lnhctrnnht Ell politiuuhen Drnukna, e
Gy ¢ w"il di.s Inn:truktunsbmru der. om-m::.“!imm :
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" noch erhebliche Zeit gebraucht hmetten, nach Ab-
schluss der Konstruktion die Ligzenz-Reife durchzu-

fuehren,

E&}:g;ﬁf;??arduroh betraechtliche Verzoegerungen
Die Reihenfolgenbewertung in der Generalstabsforderung
"mittleres Kampfflugzeug" war folgende !

l, Bombenlast

2. Geschwindigkeit

3. Bewaffnung
; 4, Reichweite.
Auf Reichweite wurde dsmels fuer das mittlere Kampf-
thagzeug verhael tnismaessig wenig Wert gelegt, da der
Generalstab als weitere Forderung gestellt hatta. daa-

b) Grosskampfflugzeug fuer Fernaufgaben, Auf diase Ent~ |
wicklung wurde von Seiten des Generalstabes damals groqni
Hoffnungen gesetzt. Die Arbeiten waren bei Junkers und
Dornier im Genge, sie 1ie£anibai Junkers unter der Be-

1
zaiohnung Ju 89 und bei Dornier unter der Bezel chnung ]

Do 19, Die Forderungen auf den Bau eines Grosskampf=- 1
flugzaugaa fuer Fernaufgaben waren ohne Zweifel lurneokni

gufuehren suf die beksnntun Gedanktngaensc vonDouh u{

x..'s'sl_#_.'u._

2,) Situation Fruehsjahr 1226 3
Im Fruehjahr 1936. also nur 1 1/2 thrn lplltir, hntt‘ liuhi

: dio Bituntion.rucr dan Generalatad zolgondarmAlson vlrncho—

bln l

e

: p) Din_ﬁnxninklﬁng der Grdliknmyrflagleﬁgu;id@rﬁh,fi;:ﬁ.:“ﬂf

ot i S e s s S L A e DS
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den Kern der Angriffsluftwaffe bilden sollte, hatte sich

als Fehlmchlag herausgestellt. Die Xonstruktionsbueros der
Industrie waren offenbar noch nicht in der Lage,Grossflug-
geuge in einem solchen Tempo durchzuziehen, dass die Flug-
zeuge mit einigermassen brauchbaren Leistungen bei der Trup-
pe erschienen, Die Entwicklungszeit war, soweit liess sich
dle Sache bereits uebersehen, so knapp, dass die Leistungen
der Flugzeuge bel Erscheinen an der Front voelllg unbefrie-
digend sein wuerden, Darueber h;naus waren guch beim Ge= '
neralstab Zweifel aufgekommen, ob fuer die deutsche Luft-
waffe Grosskampfflugzeuge das Richtige seien. Durch Mangel
an leichter Flak, durch den Absprungplatz Tschechei, der
sowohl der russischen wie auch franzoesischen Luftwaffe als
Basis dienen konmnte, musste die deutsche Luftwaffe Schutz
in der beweglichen Kriegfuehrung, d.h. in der Tarnung durch
E-Haefen suchen., Die Moeglichkeit, Grosskampfflugzeuge in
E-Haefen gu verstecken, schien gering, das Verlustrieike

bei derartig grossen Einheiten bedenklich.

Das mittlere Kempfflugzeug wurde entsprechend den Ent-
scheidungen vom Jahre 1934 fuer He 111, Ju 86 unﬁ Do 17

in Groseserie vorbereitet. Die Lsiltun&on versprachen den ’f
Porderungen (1000 kg auf 1D0O km ) su genuegen, ihre Bthi-.:
gerung schien technisch unwahrscheinlich. Durch das rhhl;n;
des Fernbombers eiws hoshere Reichweitenforderungen an &as |
mittlere Kempfflugzeug zu stellen, schien auch nntragbar ! ;

=

b
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weil hierdurch erhebliche Terminverszoegerungen im Heraus-
bringen der Serie eingetreten waeren, was jedech in An-
betracht der Prontausstatiung mit Ju 52 und De 13 auf alk
Faelle verhindert werden musste. Der Generalstab stellte
deshalb fuer die Zukunft neue Forderungen auf, die noch
im Fruehsommer 1936 dem Technischen Amt uebermittelt wur-
den. Die Forderungen enthielten :
l.) Schnel lbomber :
irsomss 3 Mann. Besatzung
rwpmwwifﬁéwagliohes MG nach hinten oben
500 kg Bomﬁen guf 2500 km Flugstrecke
500 km/h Hoechstgeschwindigkeit,
2,) Fernbember i
§ Mann Besatzung
3 bewegliche MG
1000 kg Bomben auf 5000 km Flugstirecke

2000 k‘ Bomben auf 2000 km rlugstr.ok.
500 km/h Roilogonohnindigk'it. e _'f“ﬁ

4 -\g.'lf“.’ %

Puer die Entw;gﬁiung des Pernbombers giﬁt‘t!ﬁ“!oohni- ,~é
sche Amt, pach dem Fehlschlag Ju 89 und Do 19, smuhu
an umfangrabne Vorstudisn., Die Frage 2 ~ eder 4-;5*0:1;1

_wurde in aondcrentwioklungnn vorgekleerts In ditaor ﬂliv}
entstand dis He 119, ein Kaapfflugzoug mit 2 Motoren, die
mg nim Iuftschraiibe arbeiten, gunaechst als ?ormah

: trugar fuar nin 4-mutori¢u l‘lugleug m:l.tz I:uﬁaahxm'fth\.; '
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" Der He 119 gelang es auch 1 Jahr spaeter, einen beacht-
lichen Rekord sufzustellen., Im Laufe der weiteren Unter-
suchungen schien es mehrfach gegeﬁen, die Forderungen
Sechnell- und Fernbomber zusammenzufassen, bis jedoch die
endguel tigen Ueberlegungen und besonders die Untersuchun—
gen ueber die Startverhaeltnisse dazu fudrken, den Fern-

o~ “ bomber wisder getrennt zu behendeln.

Die Entwicklung des vom Generalstab geforderten

Schnellbombers nahm folgenden Verlauf :

. Das Technieche Amt beauftragte zunaechst die Firmen
Messerschmitt und Junkers mit der Entwicklung. Bereits
10 Monste spaeter, im Sommer 1937, flogen bei beiden -
Pirmen die ersten Versucheflugzeuge, eins davon war die
Ju 88, Obwohl die Brgebnisse bel beiden Firmen den ge-
etell ten Forderungen entspracﬁen, konnte jedoch im Semmer:
1937 in Arbetracht der vollen Produktion Do 17, He 111
und Ju 86 der Entschluas gur Umetellung suf einen der
beiden Schnellbomber noch nicht gefapst werden , hactta
er doch zunaechst erhebliahan Verlust der Gesamtzahlen
bedeutet, Wiederum sus politischen Gruemden lag durahnﬁ;f
die Hotwendigkeit vor, die Goaamtausbrinauq;zahl-n der '
Luf twaffenindustrie en Flugzeugen zu steigern, Btlhllh
wurde im Somuer 1937 mit allen Mitteln vorsuoht._dic lanrf
fenden Muster den neuen Forderungen ansuglcioh-n de ho " 
ganz besonders die Steigerung der Reichweite herbeigufueh.

I:urtn. Es cnxatnndnn damals ullo dio sur Zeit cingoru;hrt.i
:vfrbullorggQ rlnsxouamnltor Do 17 2 ?nn He 111 H und r.ﬁ,

‘\F
1R A
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3,)S8ituation Herbst 1937 :

Im Herbst 1937 war fuer den Generalstab folgende Si-
;%igéggeggfzzznw;ren klar erkannt i
"’ Die Relohweiten saemtlicher vorhandener Kampfflug-

zeuge waren ungenuegend. Ihre Steigerung war el-
nerselts notwendig wegen des noch immer und auch
noch fuer laengere Zeit fehlenden Fernbembers. Die
fuer die Luftwaffe besonders in Frage kommenden Zie-
le bedingen einefZindringiefe von 1000 km, Die Er-
hoehung der Bremnstoffzuladung war nicht mur aus
diesen taktischen Cruendenvon Badeutung. Die frie-
densmaessige Ausbildung im Blindflug war ebenso eine
Reichweitenfrage.
Der Schlechtwettereinsatz der Kampfflugzeuge war
stark zurueckgegangen, weil Ausweilchmoeglichkeiten
im Schoenwettergebiet durch mangelnde Reichweite nidk
gegeben war und die Verantwortung sich infolgedes- 2l
sen fuer den den Einsatz befehlenden Staffelkapi-
taen erheblich erhoeht hatte,

2.) ®in Eempfflugzeug muss 4 Mann Besatzung haben, Die
Verteidigung nach hinten unten ist Aufgabe fuer oi- é
nen besonderen Mann. Die 3 Mann Beeatzung der Dt.l?»i
war ﬁngonungend. Der Gedanke, dass ueberlegene qtki %
schwindigkeit zu einer Verminderung der Ahwoh:hrift-f
fuehren koennts, war falsch, da es nicht gelungen’

Cagag

PRt "
el

Sl Ll il Aot iy . @ A 0T ¥l | i
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s .
war, dem Kampfflugzeug diese ueberlegene Gesoﬁwindig-
keit ueber den Jaeger zu verleihens’

3,) Vie Besatzungsanordsung He 111 und Ju 86 war ebenfalls
nicht ideal, Flugzeugfuehrer und Funker gehoeren prak-
tisch eng zusammen. Am besten ist eés jedoch, wenn alle
4 Besatungsmitglieder in ocinem kanzelaehnlichen Raum

untergebracht werden koennen.

Die Truppeninspektion In 2 mgchta im Herbst 1937 gleich-
zeltlg beachtliche Varaahlaege uaber eine neue Aufgaben=
vertellunz fuer die Besatzung von Ksmpfflugzeugen, Sie
forderte dﬁn Flug zeugfuehrer-Kommandant, der waehrend

des Marsches und im Blindflug von dem neben ihm sitzen-
den Bombenschuetzen bei eingeschalteter Kurssteuerung
fliegerisch antlastet werden und dadurch in der Lagé

sein sollte, die gasamte Navigation durchzufuehren, Dsr,
Generalstab griff diese Vorschlaege der In 2 sofort aur;
weil Eie erhebliche VYorteile zu bringen versprachen, undi
weil die Schwierigkeiten, dle aich den fliegerisch nightf
ausgebild eten jungen Beobachtungs-Offizieren ontge'ngon- ]
stellten, erkannt wurden. In der alten Bonatxunaaanord-i
nung war der Beobachter Kommandent. Er hatte aber kaino

Moeglichkeit, im Blindflug die vornahmst. Aufgabe des

o s, g Fahe g

Konmandanten, die gur Fuehrung notwendige Wegfindung,
durchgufushren., Im Blindflug uebernahm diu d.or H.unouz-{
tuchnr. aer dn.rah dio Eigonnntlndigung unmi.ttolbo.r nit‘

AR S
i

CL |1 e et T G, i
B X e e o S AN
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wenn er Glueck hatte, ab und zu seine Besatzung fragen,

wer wo man sich befinde. Diese Rolle des Beobachter-Kom-

mandanten war ausserordentlich unglueckliche.

4,) Weiter lagen umfangreiche Erfahrungen ueber den Tief-
angriff vor. Die Schwierigkeiten ueber die Ortung im
Tiefanflug waren erkannt. Die technische Beschaffenheit
der Zuender zwang bei den 10 kg Bomben noch imuer auf die
unangenehmen Hoehen von 30~-40 mj die gerade eingefuehrten
elektrischen Zuender 15 erlaubten zwar etwas geringere
Abwurfhoehen auf rund 30 m, jedoch rollten die Bomben vor
ihrer Detonation noch unkontrollierbar weiter, sodass
guch der Tiefangriff nuxr fuer bestimmte Zwecke brauch-
bar schien, z.B. Zerstoerung von am Boden stehenden Flug-
geugen. LEs war Jedoch keinAllheilmittel gegen die sohlech:
ten Trefferergebnisse im Horizontal-Hochangriff gegen
Punktziele.

e 5.,) Besondere Erfahrungen hatte man inzwisohen in umfnagrcié

| chem Magse ueber den Horilontalfﬂﬂnhlngriff gllimmolt.
Es war klar, dass ein solcher ingrift nur auf gross-
raeunige Ziele, boispialawoiae Industriesiels, in Frage
kam, Treffaussichten bestanden nur durch Reihenwurfs
Fuer Induatriozialt andererseits waren 50 kg Bomben dopk;
bar ungéeignat. es waren mindestens 250 kg Bomben notwiné
dig. Da die Bombenzuladung der Do 17 Jjedoch nur sine :
250 kg Bombes armoaglichto. war sle fuer Horilontal-ﬂbah-

3 wirin ‘nnsriftc auf Indnltrtosillt glnslioh unhrauuhbar. Dil Hag
S R e i g o L

Mg ety I X vy B y
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He 111 konnte wenigstens vier 250 kg Bombes laden. Hine
Relhe von 4 250 kg-Bomben musste jedoch als nicht aus-
relchend angesehen werden., Ein Angriffserfolg war weiterhim
nur bai Einsatz einer geschlossenen Gruppe zu erwarten,
dehe also, nur bei gutem Wetter, das den geschlossenen

Marsch des Verbandes zuliess.

6.) Trefferergebnisse mit Sturzkampfflugzeugen lagen zu die-
ser Zeit ebenfalle vor, sie waren jedoch auch nooh nicht
als befriedigend anzusehen.

Aus diesen Tatsachen ergaben sich fuer den Generalstab folgende

Ueberlegungen !

a.) Die Reichweitensteigerung bedingt mindestens 2 Tonnen Be-

triebsstoff mehr als bisher. .

be) Der Horizontalangriff kann nur denn zum Erfolg fuehren,

mit mindeatens 8 250 kg Bomben.

¢)) Die normelen Flugzeugeinheiten sollen im Interesse der

= schnellen Heretellung moeglichst klein sein, dh.Aas einge-

fuehrte mittlere Kampfflugzeug nicht uebertreffen, alse
2motorig bleiben, {
Die Reichwelitensteigerung gleichzeitig mit hetraeoht-

licher Erhoehung der Bombenzuladung kam bel 2-Motorigkeit nioht |
in Betracht., Man sagte sich, wenn Horizontal-Hochangriff nicht-j
zum Erfolg fuehrt, muss ein neuer Weg gefunden werden und !
sochliesslich kommt ees nicht darauf an, wieviele Tonnen Bomban ,7g
am ersten nob-ngo ins Innd des Gegners getragen werden.sonﬂern 3
wiovial am Abend dee ersten Mob~-Tages dort naahhnltig nor-toort ?

4 G

o funt, N P pissn g
- 7o Ce L R S R S 1 T e
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' mwofdon ist. Man beschraenkte sich ﬁlao in der Bombenlast
und ferderte eine Moeglichkeit, die Bembenlast sicher ins
Ziel zu bringen., Hierfuer schien der Angriff in 20-%¢ Grad,
alse im Schraegenflug geeignet. Bel einem solchen Angriff
sollte das Bombenflugzeug mit aeusserster Geschwindigkel?
dae Ziel anfliegen, wobei der Flugzeugfuehrer durch ein Re~
flex-Visier eder etwas aehnlichem vieiert, Kurz vor dem ziel
gollte der Flugzeugfuehrer die Bombe susloesen, gleichzeli-
tig das Flugzeug abfangen und im Tiefflug abfliegen.

Die taktischen Voraussetzungen fuer ein solches An-
griffsverfahren bestanden in der Ueberraschung des Gegners,
die jedoch duruh hoechste Geschwindigkeit im Sohrnagangritrj_
erreichbar erschien. Verversuche, die im Lehrgegohwador zu~
gsammen mit der Flak-Lehrabteilung durchgefuehrt wurden, deck=

" ten die grossen Schwierigkeiten in dexr Abwehr eines solchen
Angriffes auf.
i Der Generalstab forderte also beim Technischen Amt ein
i Kampfflugzeug mit einer Eindringtietc von 1000 km, 4 Mann-
 Besatzung, geeignet fuer Schraegangriff, 30 Grad, hierruor au
notwendigen Flugeigensohafton. d.h. besonders Iendigkeit -o-
wie dle entsprechenden Bombln- und Viniorcinriuhtung. Dnnit
Jedoch das Pluggeug such die notwendige r.ntigkoit bcaitli.
 wenn im Vihungnbctrish oder in der Hitze des Gc!eohta cin
rlaglangrunhror dae Flug&ous mal ueberdrueckt, wurd. als
Grlnswtrt 45 Grad hooohltsulat-liglr Bahnnsiaunglrlng f‘it-{ﬁ
elogt. g

‘mgbm,mumw_c ML Ay e
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Diese Forderungen wurden im Herbst 1937 dem Technischen
Amt uwebermittelt., Nach Durchfuehrung von Untersuchungen tell-
te das Technische Amt bereits im Dezember 1937 mit, dass die
Forderungen des Generalstabes mit dem vorhandenen Schnell-

fluggeug Ju 88 erfuellbar schien.

B. Forderungen im Augenblick 1

«.1l,- Das weitreichende Kampfflugzeug fuer Zersioerung von

Punktzielen.

Die Enteacheidung, die Ju 88 zu waehlen, war von grund-
saetzlicher Bedeutung, hiess es doch, das alte Schnell-
flugzeug weitgehend umzustellen. Ueber die Schwiarig-
keiten waren sich das Technische Amt und Generalstad
voellig im Klaren, Eg war mit Sicherheit vorauszusehen,
dess die Reumverhaeltnisse neuesten Erfshrungen kaum
genuegen wuerden, dagegen stend fest, dess die Flug-
eigenschaften in Ordnung waren, dass hierdurch nlaé.
keine Verzoegerung eintreten konnte, und dass die Firma }
Junkers wie keine andere Erfahrung ueber Schraeg-und é
Sturzflug hesass, sodass die Umstellung moeglich eruohenf
Darueber hinaus bot+ die Groesse des Junkers-Kengerns
gewisse Garantien fuer die schnelle Vorbereitung der
ganzen Serie wie auch fuer das Fertigmachan der L&nuni;:

Teife, was in Anbetracht der geforderten Stueckszahl

TIEN RS S

ebenfalls von grosser Bdeutung waL's

Ich komme nun gur technischen Beschreibung der Ju éa,_ 3
: . -;*QJB-*J

PR . H o ¥ I
ot o TYNE T WP, Wl ot i LA .
M b B Al 4 1 e e S, 13 i bbb s W e s £ L .
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in den naechsten Jahren das Standard-Flugzeug der An-
griffsluftwaffe sein wird.

Die Ju 88 wird in 3 verschiedenen Ruestzustasenden ¢in-

gefuehrt :

Ruestzustand 1 : Flugetrecke l5e0 km

Bombenlast beli Normalstart 1500 kg Laden bei Ueberlast,
deh. also Bombenzuladung bei Inksufnahme laen-
gerer Startwege, bis zu 3400 kg.

Ruestzustand 2 ¥ Fiugstrecke 2400)m

Bombenzuladung bei Normeletart 500 kg, bei Ueberlast 1200
£
Ruestzustand 3 ;3 Flugstrecke 4 500 knm

Bombenzuladung 500 kge

Die Leistungen sind in der ILeistungsetabells vom Dezem-
ber 1938 bereits enthalten. Die dort gemachten Angaben
haben gich bei der zur Zeit laufenden Truppensrprobung
bestaetigt. Die Besatzung besteht aus 4 Mann mit fol-
& gender 1ufgabaﬁvnrteilung: ' ‘

Flugzeugfuehrer - Kommandant

Bombenschuetze 2Zugl. Rudergaenger

Bordfunker zugl. Schuetze nach hinten eben und

Heokschuetgze als Schuetze fuer den unteren Sektor,

Die Besatzung eitzt in einem Raum gusanmen und hat ;ﬂtl; !
Verstaendigungemoeglichkeit., Der Raum selbst ist jedoch
durch das rrutpara Projekt "dreisitsiges Schnclltlngsaugn;

14~ 5_'_f
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in seinen Ausmessen beschraenkt, und es ist dringend not-
wundig, dass bei einsr Umstellung, in der Serie, die Kan-
zel verbreitert wird. An technischen Neuerungen gegen
die beisherigen Kampfflugzeuge bringt die Ju 88 folgen-
des i

Flaechenheizung und Gummienteisung am Leitwerk als:
Vereisungsschutz, die Kabinenheizung, Schnellwech-
seltriebwerk, Im Rahmen der Truppenerprobung wurde
Triebwerkwechsel von Motorenschlossern bisher in

4 Stunden durchgefuehrt, bei weiterer Uebung erscheint

die Zeit von 2 - 3 Stunden erreichbar.

Fuer Sohraegangriff und Sturzflug sind alle Einriohtungen,
die sich an der Ju 87 bewaehrt haben, in die Ju 88 ueber-
nommen, Vor dem Flugzéugruahrer befindet sich das Reflex-
visler, neben den Gashebeln hat der Flugzeugfuehrer den
Hebel, um die Sturzflugbremen auszufahren, mit deren Be-
~ taetigung gleichzeitig die automatische Lbrangvorriahtung
eingeeschaltet wird, Vorgesehen ist weiter die automa- :
tische Luftsohrauhenwerltellung sowie der Kontakthoehen-

 messer, der im Sturz demFlugszeugfuehrer den rioptigin g
Ausloesepunkt anseigen soll, SN

In taktischer Hinsioht ermoeglicht die Ju 88 ?

4 Angriffshsuptarten i .é

8.) Horisontnl-Eoohgggrirr :_ bei dem der Bamhonuohnatlng

durch Lotfarnrohr oder GV 219 oder such durch das o |
neue SG 2 da-,viliortn durchfuehrt, Dor nnmittolhar?

Ml 1 \J/*.--::'-:.I b ! A A AN AR WC G N L Sl i AR T A S B e )
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be)

Ga)

de )’

‘ Bombe um eine bestimmte Zelit nach dem Bcginn des Ab-

b

neben ihm sitzende Flugzeugfuehrer kann durch Voll~
siochtkanzel das Ziel bis zum Ausloesen der Bomben
sehen und Aementsprechend sauber anfliegen.
Tiefangriff :  Der ¥lugzeugfuehrer kann selber durch

Schal tknopf en der Steuersaeule die Bomben ausloesen.
Selbstverstaendlich kann,wie an gllen bisherigen
Kempf£flugzeugen,die Ausloesung guch durch den Bomben-

gschuetzen betaetigt werden.

Schraegangriff : Der Flugzeugfuehrer, visiert durch
das Reflexvislier das Ziel an, naehert gich im flachen

Winkel mit grosser Geschwindigkeit dem Ziele und
wirft aus geringster Entfernung nach empirischem .
Yorhalt. Die Bahngeschwindigkeit des Plugzeuges be- S
traegt bei diesem Angriffsverfahren 550=-600 km/he |

Sturgangriff : Enteprioht im Ansatz, im Visieren,
und in der Durchfuehrung im weeentlichen der Lngrirfq
taktik der Sturzkempfverbaende mit Ju 379 Zur Aus-

schaltung der Rueckdrift wird bel dem zur z.it in

Erprobung befindlichem Vurfverfahren jedoch nioht wi
bel der Ju 87 das Revi um einen bestimmten tuflnts— ’
winkel verstellt, sondern es wird mit Hiltg der auto=
matischen Abfangvorrichtung und des Reihenwurfﬁﬁtomaa
ten, der hier als Praezisionsuhr benutzt nird. di.

fan;unp ‘in der Ausloesung verzoegert. Diese Verzoe-
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gerungszelt, die tabellarisch fuer die verschiedenen Hoe-
hen festgelegt werden kann, entspricht der Jeweiligen
Rueokdrift. Dieses Verfahren, gegen das anfangs erheb-
liche Bedenken bestanden, hat sich ueberraschenderweise
gat bewaehrt. Es bringt gleichzeitig den Vorteil mit
sich, dass die Bombe nach ihrer Freigabe aus dem Traeger
mit einer erheblichen Beschleunigung sich vom Flugzeug
trennt und dadurch die Gefshr, dass sie in den Propeller-
kreis geraten koennte, von vornherein ausgeschlossen wird.
Ein Mangel des Verfahrens ist, dass im Augenblick des Ab-
fangens sich die Bombenlast zunaechst noch am Flugzeug
befindet, die Beanspruchung aleo erheblich ist, Darueber
hinaus ist dae Verfahren an bestimmte Sturzwinkel, vorher
gewaehlte Abwurfhoehen und bestimmte Endgeechwindigkeiten b
gebunden, alﬁo en Werte, die eine gewisse Flugerfahrung
vorauesetzen. Einfachere Verfahren koennen ohne Zweifel
R erreicht werden, bedingen jedoch saemtlich den Abschluss
der Entwicklung von kreiselgesteuerten Sturzflugvisieren.
Mit der Einfuehrung dieser Visiere ist jedoch nicht vor |

2 Jahren zu rechnen,

Die Truppennrprébung dient zur ziit zugleich dazu, die ersten
Trefferbilder zu erwerfen. 5 Besatzungen, die saemtlich aus
Kempfverbaenden entnommen warden und keine vorhergehende Er~
fehrung suf der Ju 87 besassen, erwerfen sur Zeit nach den Me- ;
iy
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thoden der Sturzkampfverbaende die Bilder, Es laesst eich
bereits uebersehen, dass mit Sicherheit 50 % der Bomben in-
nerhald des 50 m-Kreises liegen. Mit zunehmender Uebung wird
jedoch eine Steigerung erreicht werden, die die Bebung Ju 87-
Ergebnisse voraussichtlich uebertreffen, Die hervorragenden
Flugeigenscha ften, besonders die Wendigkeit, die durch die ge-
ringen Querruderdruecke bedingt ist, splelen hier eine ent-
scheidende Rolle,

Die Ju 88 isgt mit Jumo 2ll-Motoren susgeruestet. Es
sind die gleichen liotoren wie in der He 111 H. Die Leiastungs-
steigerung wird slso nicht durch staerkere Triebwerke erreicht,
‘Grundsaetzlioh gibt es bekanntlich im wesentlichen 2 Moeglich-
keiten mit nenen Flugzeugen hoehere Lelstungen zu erreichen,
wenn man von aerodynamischen Verbesserungen absieht.

1.8teigerung der Triebwekleistung,
2. Verkleinerung des Gesamtumrisses, d.h. létthn
Endes Steigerung der Flaenhanbnlaatung.. _j
Die in der deutschen Luftiaffe Zur Zeit vorhandenen Tfieb— ol
ierko, beanders die wassergekuehlten, entsprechen in ihraﬁ

Leistungen durchsus den Triebwerken des Auslandes, ein ent- |

scheidender Vorsprung durch ueberlegene Triebwerke wird.nur';
schwerlich fuer eine Luftwaffe zu erreichen sein. Anders ist
ade sgch. mit der Bt.iggrung der Flaechenbelastung, In ﬁer U
doutnchen Luftwaffe atand zgun l.Mal beim Jagdflugzeug Bf 109\
die Irlso. ob oinp Steigerung der rlaonhnnbolautnng wohl upngn
-18-.“
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lich waere, zur Debatte, Ls wurden erheblichke Bedenken laut
besonders dahingehend, dase die isasse der ¥y ugzeugfuehrer die
Flugzeuge nicht mehr meistern koennen wuerde. Man glaubte
gunasechst, solche Elugzeuga waerden nur fuer wenige, ganz be-
sonders hochwertige Flugzeugfuehrer geeignet sein. Der Stand-
punkt ist ueberwunden; die Masse unserer Flugzeugfuehrer hat
eich mit den Flaechenbelastungen des Jagdflugzeuges abgefunden,
Durch den Entschluss, die Steigerung der Flaeohenbelastung zu
wagen, hat die deutsche Luftwaffe einen entschelidenden VPrh
Bprung errungen. Aehnlich liegen dle Verhaeltnisse zur Zelt
noch beim Kampfflugzeug. Die dJu 88 uebersteigti zum l.Mal die
Flaechenbelastung von 200 kg/mz erhebliech , Die Truppen-
erprobung zeigt jedoch bereits, dass alle geaeusserten Be-
denken gegen ichwierigkeiten bei der Landung unbegruendet sind,
und es ist zu érwarten. degs nicht nur in der deutschen Luft-
waffe diese Frage in wenigen Jahren nicht mehr zur Debatte |
steht, sondern dass mit hoher 81 cherheit das gesamte Ausland
gwangeleeufig denselben Weg gehen wird, Der Vorsprung liegt
dann bei demjenigen, der suerst den Schritt getan hat und
bleibt bei demjenigen, bei dem die Ausbildung am sorgfaeltig-
sten durchgefuehrt wird, [ i '.

Die Einfuehrung der Ju 88 wird ohne Zweifel eine gcnia-g

8¢ Aenderung bei den Kamprvnrbaihdon mit sich bringen. hie s j
Moeglichkeit, dieses Flugzeug im Sturz anzusetzen, sodess Qorfﬂ
Flugzeugfuehrer lilhor-wirtt. wird einen frischen Geist in di‘i
| ' ~19-

TR R SN Lt 71 S ST T T »-a

b i

Kopie aus dem Bundesarchiv



-19-

Kampfbesatzungen bringen. Zur Zeit Jibt es bekanntlich kei-
nen unbeliebteren Dienst als Bombenwurf, well der ewige
Zwiespalt, ob der ‘lugzeugfuehrer schlecht geflogen oder
der Bombenscruetze schlecht gezielt hat, nie ueberbrueckt
werden wird., Mit der Ju 88 werden in gesundem Ehrgeisz
g0 wie bei den Sturzkampfverbaenden beim Schiessen auf
die Brdscheiben die Besatzungen untereinander im Wettkampf
liegen, und der Verantwortliche fuer das Trefferergebnis &
ist immer nur einer, der sich euf seinen 2.Mann nicht sus-
reden kann, und der nicht mechanische Bedienungen an einem
geheimnisvollen Rechenapparat macht, sondern der sein
Ziel im eigenen Visier unmittelbar vor sich sieht bis'
zum letzten Augenblick. Der Flugzeugfuehrer-Kommandant
vebernimmt in der Ju 88 selbst voll verantwortlich den
schwierigsten Teil des Gesamtfluges, naemlich den Ziel-
anflug und Bombenwurf., Es ist selbetverstaendlich,dass

- ein Staffelkapitaen einer Ju 88-5taffel mindestens zur

besseren Wurfklasse gehoeren muss, gensu wie der Kompanie-

1
-

ochef siner Infanteriekompsnie jederzeit in der Lage seln
muss, seinem Schuetzen am Sohieaantshd ein Vorbild gzu
ioin. Der Gedanke, dass der Staffelkapitaen etwa in
einer Besatzung els Rudergaenger mitfliegt, duerfte alse .
voellig nndilkutiurbar abgetan sein. |
Vorgleioht men schliesslich die Ju 88 mit der

DU e i i P R

Ju BT. 80 ist bemerkenswert, dass die Ju 88 beli einer Ein-
(=20, :

R

¥ g sl :
il U s i
et i e et e bl N MR S ki b b aiia B iy ey

Kopie aus dem Bundesarchiv



-

]

~20-

dringtiefe von 400 km, also der doppelten Eindringtiefe
der 87, gleichzeitig 4 500 kg Bomben werfen kann, wenn
normele Startverhaeltnisse vorliegen. Bel entsprechend

laengerem Start erhoeht sich die Eindringtiefe.

2. Fernbomberentwicklung :

Die vorhin gestreifte Edwicklung des Fernbombers hat
folgenden Verleuf genommen i

~ Zunaechet wurden, wie ich schon oben erwaehnte, .
vom Technischen Axt grundsaetzliche Untersuchungen da- |
Tueber angestellt, wie weit dlese Prage mit 2 motori-

gen Flugzeugen zu loasen ist. Daneben wurden immer

wieder 4 motorige Projekte untersucht, und als Abschlust
dieser Untersuchungen hat men sich vor ungefaehr 1 Jahr
entachlossen, ale guenstigste Loesung folgendes Pro~

Jelit weiter zu verfol-gen 1

Ein Flugzeug mit 4 Motoren, von denen je 2 auf
‘einem Triebwerkaggregat zusammengefasst auf eine Luft-
achraube arbelten, Ei{n solches Trisbwerkaggregat hat 'f
Beine Feuertaufe in der He 119, die im Sommer 1938 ei-
nige Rekorde gaflogen hat, bestanden. Das o0 kapin__nt_'j
h'mkﬁnpf:tlugnwg_ entsteht gur Zeit unter d.m._i{:“?ﬂi :
He 177 und wird noch in diesem Spaetsommer Qum i{iqtij'

gelangen, Die Besatzung besteht sus 5 lﬁ'an:il.mcl'_m_liéh. :

1, dem Plﬁgkeugmehrnr-xomandant,a.m Flugzeug f‘!ﬂh.ra":-"
Kom'mgz;?: y dem 2,Flugzmugfuehrer, “ﬂ!ﬂrdtﬂcr i “m
.:.*- ;.._.‘..k....l i : ; o ; -’21-
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dem Fliegerschuetzen im C-S,and in einer 3Jodenlaffet-
te und schliesslich de:x Flieger-Schuetzen im Heck-
stande am Rumpfehde. In der Kenzel sitzen die 4

erstgenannten Eesatzungamitglidder gusanmen und zwigg

B

Fue hrer und Tunker iet engste Verbindung. Die Kan=-
zel selbst wurdein ihren Abmessungen ganz besonders
auf die holen Anforderungen an die Besatzung bel
Fernfluegen bis zu elner Eindringtiefe von 2500 km
abgestellt . Neben beguemster Sitzmoeglichkelt und
bester Anordnung der Hebel wurde guch die Notwendig- |
keit der volen Stehhoehe betont, damit die Besatzung
eine gewisse Bewegungsfreiheit erhilt. Vie Bom=-
benzuladung haengt von der jeweiligen Reichweite na- |
turgemaess ab, auf die aeusserste Kelchweite muss |
sie aber mindestens noch 1000 kg betragen. Bﬁben ale
len lioeglichkeiten der Funhnavigotion wird die Aus-
ruciiaggﬁzratmglig auch ein fest eingebauetes Garaet*
fuer setronomische Navigation enthalten, deas dor
Besatzung die astronomische Navigation ohne Odffnen e

von irgendwelchen Fenstern zugfrei ermoeglicht, ko
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